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1 Inledning

Under 2016 beviljades tre planbesked i omradet intill Handelsman Flink pa Flaton. Inom
fastigheten Kila 1:73, 1:108, 1:137 beviljades planbesked for att prova forutsattningarna for en
stugby avsedd for uthyrning samt for att i planomradet aven inférliva hamnomrade samt befintlig
turistverksamhet inom Handelsman Flink pa fastigheterna Kila 1:135, 1:77 och S:11. Planbesked
beviljades aven for Kila 1:72 med syftet att tillskapa byggratt for hamnverksamheter och
utbildning. Slutligen beviljades planbesked fér 1:64 med syftet att tillskapa byggratt for
enbostadshus i den norra delen av fastigheten.
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Figur 1 Utredningsomréadets placering

Sigma Civil skall pa uppdrag av Orust kommun analysera och redogoéra for de nya planernas
paverkan pa befintlig och framtida trafiksituation.

Syftet med denna trafikutredning ar att sakerstalla framtida trafikfoérsorjning for de planerade
planerna genom att:

e Identifiera behov av och forslag till eventuella &atgarder for att astadkomma
tillfredstallande forhallanden avseende utfart till vag 751 norr om Handelsman Flink

e Identifiera behov av och forslag till eventuella atgarder for att astadkomma
tillfredstallande forhallanden avseende utfart till vag 751 ifran fastigheten Kila 1:72

e Identifiera behov av och forslag till atgarder i omradet vid befintlig verksamhet pa
Handelsman Flink och parkeringsplatser séder om vag 751 med fokus pa oskyddade
trafikanter.

e Identifiering av behov av och foresla ev. atgarder avseende farjelaget och vag 751 soder
om planomradet.

Samtliga framtagna forslag till atgarder kommer slutligen kostnadsuppskattas.

1.1 Avgransningar

Utredningsomradet illustreras i Figur 2 och utgdrs av vag 751 och begransas av bron mellan
Malon och Flaton i sydvast samt 100 meter norr om punkt A i Figur 2. Till utredningsomradet hor
aven Malons farjelage och dess anslutning till vag 751.
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2 Befintliga forhallanden

2.1 Befintlig trafiksituation

Vag 751 stracker sig fran sin korsning med vag 770 invid Orust golfklubb i sdder till dess korsning
med vag 785 i norr. Vagen ar en av Orusts tva norra forbindelser till fastlandet och utgdr en del
av vagnatet som knyter samman Ell6és och Fiskebackskil. Fran Orust till Maldon samt fran Flatén
till fastlandet forbinds vagen med ftrafikfarja. Vagbredden varierar fran 4,5 till 6 meter och
hastighetsbegransningen varierar fran 50 till 70 km/h. Hastighetsbegransningen inom omradet
illustreras i Figur 2 med rott fér 70 km/h respektive gult fér 50 km/h.

| likhet med de flesta orter Iangs med Bohuskusten karaktariseras trafikflédena av stora
variationer mellan lag- och hégsasong, dar vintermanaderna har betydligt l1agre trafik i
jdmférelse med sommarmanaderna.

Befintligt trafikflode mats i arsmedeldygnstrafikflode (ADT), vilket ar ett genomsnittligt varde pa
den mangd fordon som forvantas trafikera en vagstracka under ett medeldygn for aret. Trafikflodet
hamtas fran Trafikverkets stickprovspunkter for trafikmatning i omradet. Det uppmatta flodet avser
strackan mellan Maléns och Flaténs farjelage. Métningen utférdes 2008 och uppgav déa ett ADT
p& 520 fordon/dygn varav 5% tung trafik. Utifran méatningarna ges en skattad ADT och ett
teoretiskt manadsfoérdelat medeldygnsflode. Fran kurvan pa det teoretiskt manadsfordelade
medeldygnsflodet kan utlasas att det férekommer stora sdsongsvariationer, dar flédet under de
30 mest belastade dagarna uppgar till 950 fordon/dygn medan flédet under lagsasong ar under
350 fordon/dygn.

Tabell 1 Arsdygntrafik och teoretiskt medeldygnsfléde under givna perioder frén Trafikverkets
stickprovspunkt fér berérd strécka

Méatperiod Medeldygntrafik Matar
Arsmedeldygnstrafik 520 2008
Teoret_lsk’g medelva_rde 750 2008
under juni - augusti
Teoretiskt maxvarde 950 2008

under juli

2.2 Nordlig korsning med 751

Bostadsomradena som ansluter till omradets norra korsning, punkt A i Figur 2, saknar
trafikmétningar varvid en berdknad uppskattning av befintlig ADT krévs. Detta gérs genom att
beddma all den trafikalstring som uppsamlas pa de bada lokalvagarna.

Sigma Civil AB RAPPORT-24805
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igur lllustration av hastigetbegrénsnin médet. Rdédmarkerat reresenterar 70 km/h och
gulmarkerat 50 km/h. (Bilden &r hdmtad fran Hitta.se)

For befintlig bostadsbebyggelse har trafikalstringen beraknats genom att férst sammanstalla
antalet fastigheter vaster och 6ster om den norra korsningen med vag 751, punkt A. Fran SCBs
statistikdatabas 6ver Orust kommun hamtas sedan uppgifter om att det i snitt bor 2,3 personer
per villa. Samtliga fastigheter uppskattas nyttjas aret runt, vilket beddms som en smarre
Overskattning.

2015

1421 Orust
Smdahus, dganderitt 2,3
Smdihus, bostadsritt 1,7
Smahus, hyresritt 1,9

Flerbostadshus, bostadsratt 1,7

Flerbostadshus, hyresritt 1,5

Figur 3 Antal personer per hushall
och boendeform fér Orust kommun.
Kaélla: Statistikdatabasen SCB

Utifran Inregias rapport, Trafikalstringstal och trafikprognoser vid bebyggelseplanering, bedéms
vilaomradet alstra 2,6 fordonsrorelser/person och dag utifran lage, inkomst och
exploateringsniva.

OMRADE EXPLOATERINGSNIVA
Lage Inkomst Hég Mellan Lag
Central Hog 1,2 1,9 2,2
Lag 11 1.4 1.7
Perifer Hég 1,5 2,2 26
Lag 1,2 2,0 2,2

. o Figur 4 Trafikalstring per invanare per vardagsdygn per omradestyp. Tabell fran
Sigma Civil AB |nregias rapport, Trafikalstringstal och trafikprognoser vid bebyggelseplanering >ORT-24805
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De bada modelltalen anvands sedan i kombination med antalet bostdder for att berdkna
fordonsalstringen per dag. Arsmedeldygnstrafiken beriknas darefter utifran givet manadsindex i
Bygga om eller bygga nytt - Trafikverket tabell 3-9.

Tabell 2 Trafikalstring &ster respektive vaster om omradets norra korsning

Osterom  Typ av Antal Boende per  Trafikalstring  Trafikalstring per
korning  boende bostader bostad per boende omrade per dygn

i |19l 23 26l 114 o]

ADT

Vasterom Typ av Antal Boende per  Trafikalstring  Trafikalstring per

korning  boende bostader bostad per boende omrade per dygn ADT

Villor 32 2,3 2,6 191 146

Korsningens vastra och 6stra berédknade ADT visar pa en lag trafikering som inte paverkar
kapaciteten i korsningen namnvart.

Vag 751 har idag bristande siktférhallanden vid korsningen med den enskilda vagen till Bjérnsund,
strax norr om rekreationsomradet Handelsman Flink. Radande hastighetsbegrénsning pa vag
751 ar 70 km/h vilket kraver en fri sikt pa 125 meter fér ankommande fordon pa sekundarvagen
(illustreras i streckat i Figur 5 nedan) samt en stoppsikt utmed vag 751 pa 100 meter. Dagens
korsning uppfyller inte siktkraven, utan fri sikt fran den anslutande vagen i vaster och stoppsikt
for sddergaende fordon pa vag 751 uppskattas bada till endast strax under 60 meter (illustreras i
rétt i Figur 5 nedan). Terrangen i omradet ar kuperad med bergspartier som skymmer sikten.
Dessa bergspartier befinner sig endast 1 meter fran vagkanten, vilket medfor att oeftergivliga
hinder finns langt in i sdkerhetszonen. Utdver detta ar vagens horisontalgeometri bristfallig med
mycket sma kurvradier for gallande hastighetsbegransning. Tva utfarter aterfinns dessutom norr
om korsningen i direkt narhet till varandra vilka ocksa har bristfalliga siktférhallanden. Vag 751
lutar 6éver 10 % sdder ut mot Handelsman Flink.

Sigma Civil AB RAPPORT-24805
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-t ot SN
Figur 5 lllustration éver siktkrav for befintlig hastighetsbegrdnsning. Streckad yta utgér siktkravet fér 70
km/h och rutad yta fér 50 km/h. Befintlig sikt illustreras i rétt.

2.3 Handelsman Flinks verksamhetsomrade

Handelsman Flinks rekreationsomrade bestar av fastigheter pa bada sidorna av vag 751 med
bland annat handelsbod, restaurang, boende och galleri. Under sommarmanaderna ror sig ett
stort antal personer inom rekreationsomradet. Befintliga kurvor ar sma med bristande
siktforhallanden, da framst i omradets vastra del. Parkeringsmdjligheter finns pa en yta norddst
om vag 751 samt med tvarstallda parkeringar pa verksamhetens sodra sida om vagen. De 25
tvarstallda parkeringarna angor direkt mot vag 751, vilket innebar backrérelser ut pa vagen.

Vag 751 saknar pa stréckan en tydlig markering mellan vag och verksamhet, utan ansluter i
huvudsak direkt mot parkeringar och fastigheter. De oskyddade trafikanterna saknar gangbana

Sigma Civil AB RAPPORT-24805
www.sigmacivil.se 7(18) Version 0.10



S I G m a Trafikanalys Flaton

Civil Projektnummer 108472

eller separering mot trafiken pa bada sidor om vagen och hanvisas att trafikera omradet i
blandtrafik. Huvuddelen av parkeringsmdjligheterna aterfinns pa vagens sddra sida medan
malpunkterna befinner sig pa vagens nordliga sida, vilket medfér ett frekvent korsande av vagen.
Korsningspunkter saknas idag pa omradet och sker sporadiskt 6ver hela vagstrackan genom
rekreationsomradet. De tvarstdllda parkeringarnas direkta angoéring mot vagen medfér att
korsande personer star mellan de parkerade fordonen innan de korsar vagen. Detta skapar
ogynnsamma siktférhallanden for trafikerande fordon pa vag 751.

Buss 972 angor verksamhetsomradet och trafikerar Ellés fyra ganger per dag under vardagar.
Busshallplats saknas och angoéring sker utmed vag 751.

2.4 Malo farjelage

Malo farjelage befinner sig pa Maléns sddra del och sammanbinder vag 751 mot Orust. Farjan
trafikerar det 200 meter breda sundet reguljart i 20 till 30 minuters trafik under vardagar aret runt.
Under sommarmanaderna Okar trafiken med dubbla och extrainsatta avgangar. 80 % av de
extrainsatta avgangarna sker under sommarmanaderna.

Farjelagets utformning pa Malon ar bristfalligt. En tillganglig yta, som kan utnyttjas av vantande
fordon, aterfinns 6ster om vag 751 pa Maldn men kraver att ankommande fordon korsar vagen
for na ytan. Ingen hanvisning aterfinns till att utnyttja denna magasinering varpa kobildning utmed
vag 751 istallet uppstar. Vid kébildning utmed vagen ryms ca 6-7 st fordon utmed rakstrackan vid
magasineringsytan innan kén nar en kurva med bristfalliga siktférhallanden. Vid koébildning
skapas darfor risk for upphinnande kollision. Idag aterfinns ett vagmarke med varning for ké innan
kurvan.

3 Trafikanalys

For att utreda trafiksituation pa vag 751 utmed Handelsman Flinks verksamhet maste trafikflodet
utmed rekreationsomradet beraknas.

3.1 Tillkommande trafikalstring

Trafikalstringen frdn kommande exploatering berdknas pa samma satt som for befintlig
bostadsbebyggelse. Utifrdn Inregias rapport Trafikalstringstal och trafikprognoser vid
bebyggelseplanering, bedoms villaomradet alstra 2,6 fordonsrérelser/person och dag. De bada
modelltalen anvands sedan i kombination med antalet nyproducerade bostader for att berdkna
fordonsalstringen per dygn.

Tabell 3 Tillkommande trafikalstring nya bostadshus, Handelsman Flink

Typ av Antal Boende per  Trafikalstring  Trafikalstring per
boende bostader bostad per boende = omrade per dygn

Nya villor

Villor 3 2,3 2,6 18

| den planerade stugbyn antas varje stuga kunna inrymma fyra personer dar varje bestkande
antas generera cirka en resa per dygn.

Sigma Civil AB RAPPORT-24805
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Tabell 4 Tillkommande trafikalstring ny stugby

Stugby Typ av Antal Boende per  Trafikalstring = Trafikalstring per

boende bostader bostad per boende = omrade per dygn

Stugor 30 3,8 0,95 108

Trafikalstringen fran utdkningen av Handelsman flink samt fér den nya exploateringen av Kila
1:72 bestar framst av handelsverksamhet varfor alstringen har valt att berdknas utifran antalet
tilkommande parkeringsplatser.

Trafikalstringsberakningarna baseras pa antalet féreslagna parkeringsplatser fér verksamheten,
antagen uppehallstid och antagna utnyttjande timmar per dygn.

Tabell 5 Tillkommande trafikalstring frén utékning av parkering vid Handelsman Flink

Utnyttjande Alstring

Antal Uppehallstid Alstring per

Handelsman timmar per  fordon/dygn  In+ut

. P-platser timmar o dygn
Flink dygn enkelvag (E) 5
(A) (B) (C) AIB-O) (DE)
Restaurang 9 2,5 8 29 2 58
Handelsbod 8 0,75 8 85 2 171
Anstéallda 2 10 18 4 2 7

Tabell 6 Tillkommande trafikalstring fran ny exploatering av planférslag Kila 1:72

Utnyttjande Alstring

Planférslag Antal Ll timmar per | fordon/dygn | In+ut Alstring per
— P-platser timmar 2 dygn
Kila 1:72 (A) (B) dygn enkelvag (E) (D'E)
(C) (A/B*C)
Konferens 5 25 8 16 5 32
mm
Batlastning 1 0,75 8 11 2 21
Utbildning 5 10 18 9 2 18
Batservice 5 0,75 8 53 2 107
Anstéllda 4 10 12 5 2 10
Sigma Civil AB RAPPORT-24805
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3.2 Trafikupprakning

Da matningen for vag 751 utférdes 2008 raknas trafikmatningarna upp efter Trafikverkets,
Trafikupprékningstal fér EVA 2014-2040-2060, fran 2008 till 2017. Planerad exploatering anses
darefter utgora all framtida trafikdkning éver strackan fram till och med 2037.

Tabell 7 Trafikupprdkning mot 2017

Trafikupprakningstal for: 114
2010-2030 ’
Okning per &r: 1,0066
Upprakning fran 2008 till 2017 1,0607

3.3 Trafikférdelning

Beraknad trafikalstring férdelas éver antagna fardvagar ut fran alstringsomradet enligt Tabell 8.
Summan fran fordelningen adderas darefter till beraknat dygnsfldde for vag 751 invid
Handelsman Flink.

Tabell 8 Antagen trafikférdelning fran alstringsomradena. De trafikfléden som trafikerar
Handelsman Flink utmed vég 751 &r markerade i ljusrott.

Trafikalstringens omrade Vag 751 norrgaende Vag 751 sédergaende

Korsning nord

Trafikalstringens omrade Vag 751 norr Vag 751 soder

Handelsman flink

Trafikalstringens omrade Vag 751 norr Vag 751 soder
. . 40% 60%
Planforslag Kila 1:72
75 113

Den nya ftrafikalstringen frdn kommande exploatering reduceras sedan efter antagen
belaggningsgrad under given matperiod enligt Tabell 9. Antagandet ar gjort efter det teoretiskt
manadsférdelade medeldygnsflodet. | juli antas belaggningen vara 100 %, i juni och augusti 80
% och for resterande manader antas en beldggning pa 20 %.

Sigma Civil AB RAPPORT-24805
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Tabell 9 Antagen beldggning fér kommande exploatering

Métperiod Belaggningsgrad ny exploatering
Arsmedel 36,70%
juni-aug 86,70%
juli 100,00%

Slutligen beraknas medeldygnsflodet efter tilkommande exploatering for respektive matperiod.
Medeltimflédet antas som ett jamt trafikflode fran genererad trafik mellan 07:00 och 21:00, vilket
enligt Bygga om eller bygga nytt - Trafikverket tabell 3-11, motsvarar 86 % av dygnstrafiken. Trafik
under maxtimme ar jamférbart med 9 % av dygnstrafiken, enligt samma tabell fran Bygga om
eller bygga nytt — Trafikverket.

Tabell 10 Berdknat timfléde invid Handelsman Flinks rekreationsomrade, vid olika métperioder

. Okning ny .
Matperiod Medeld_ygns- 'I_'_raf!kupp- exploatering Ny Mede!dygns- Medeltimfléde
trafik rakningstal trafik vardag
(ADT)

ADT 520 1,0607 142 693 63
Medelflode 750 1,0607 335 1130 103
juni-aug

J.'\l’J'ﬁXﬂOde 950 1,0607 386 1394 127

Ur Tabell 10 kan utldsas att medeltimflodet varierar stort under aret. Dimensionerande maxtimme
motsvarar, enligt Vdgar och gators utformning 2004, den 200:e mest belastade timmen under
aret. Dimensionerande timme forutsatts radda under juli manad och representeras av
medeltimflédet pa 127 fordon per timme.

Sigma Civil AB RAPPORT-24805
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4 Atgirdsforslag

4.1 Hastighetsreducering

Som beskrivet i kapitel 2 ovan har befintlig dragning av vag 751 genom Handelsman Flinks
handels-och rekreationsomrade bristfallig stoppsikt i kurvor samt fér korsande oskyddade
trafikanter. De manga trafikanter som ror sig inom rekreationsomradet under sommarmanaderna
korsar frekvent vag 751 Over hela dess strackning genom verksamheten. Planerad exploatering
medfor ytterligare fortatning av omradet och en 6kad mangd korsande oskyddade trafikanter.
Tillsammans med radande bristfallig stoppsikt talar det fér atgarder for att sakerstdlla de
oskyddade trafikanternas vistelse inom rekreationsomradet.

For att forbattra radande forhallanden och beméta framtida fortatning foreslas hastigheten inom
omradet reduceras till 30 km/h. Den féreslagna strackan for hastighetsreduceringen ar 160 meter
och illustreras i Figur 6. Hastigheten anpassas till radande siktférhallanden och den blandtrafik
med motorfordon och oskyddade trafikanter som idag rader inom omradet. Reduceringen
forbattrar trafiksdkerheten for de manga trafikanter som sporadiskt korsar omradet och ses an
mera angelaget med tanke pa den fértatning som planerad exploatering medfor.

Da det framst ar under sommarmanaderna som rekreationsomradet ar som mest aktivt foreslas
en sasongsbunden hastighetsbegransning under perioden fran april till och med september.

Figur 6 Foreslagen skyltad hastighet. Gult omrade representerar 50 km/h och grént 30 km/h. (Bilden ar
hédmtad frén Hitta.se)

Hastighetsbegransningen 70 km/h invid punkt A i Figur 6 &r ej [ampligt ur trafiksakerhetssynpunkt
med radande siktférhallande och utformning. For att 6ka trafiksakerheten och anpassa den efter
radande forhallanden bedéms det nédvandigt att utdéka hastighetsbegransning 50 km/h till och
med 100 meter norr punkt A i Figur 6. Utdkningen blir 230 meter.

Sigma Civil AB RAPPORT-24805
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4.2 Flytt av korsning

Befintliga siktforhallanden i korsningen vid punkt A i Figur 6 ar ofillrdckliga. Aven vid en
hastighetsreducering till 50 km/h kommer kravda siktférhallanden inte helt uppnas for den vastra
utfarten, vilket illustreras med rutad yta i Figur 5. For att uppna gallande siktkrav flyttas
korsningsen forslagsvis 10 meter sdder ut, se Figur 7 nedan.

S
Figur 7 lllustration av ny korsning med fri sikt markerat i rott.
Flytten innebar att mark behdver tas i ansprak fran befintlig fastighet Kila 1:74, uppskattningsvis
ca 40-50 m2. Total omfattning av markanspraket tillsammans med utfartens utformning utreds i
detal;j i fortsatt arbete.

Forflyttningen av den vastra utfartens korsningspunkt paverkar den 6stra korsningspunkten. De
tva utfarterna ansluter inte langre i samma korsningspunkt som darmed blir asymmetrisk. Den
avvikande symmetrin forsvarar korsande trafik fran den fran vaster till ster som bitvis maste kéra
langst vag 751. En flytt av den vastra korsningen kan darfér innebara att anslutningen av den
Ostra vagen maste anpassas till den nya utformningen. En sadan anpassning kommer innebéara
en liknande paverkan som for den vastra utfartens flytt.
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4.3 Anslutning for planforslag Kila 1:72

Exploateringsforslaget av Kila 1:72 foreslar tva utfarter mot vag 751, vilket illustreras i Figur 8. De
stora hojdskillnaderna mellan vag 751 och havsnivan inom exploateringsomradet medfor ej
l[dmpliga stigningar till planerad utfart 1. Det saknas tillrackligt med utrymme for att skapa en ramp
mot ett anslutningsplan till utfart 1, samtidigt som en sadan ramp skulle ga i konflikt med planerad
sjosattningsramp som kraver ett lika stort utrymme. Tillracklig sikt uppnas i plan men inte i profil
vaster om utfarten. Utfart 1 anses darfoér olamplig.

Hoéjdskillnaderna for utfart 2 ar mer gynnsamma och placeringen medfor tillrackliga
siktférhallanden i plan och profil. Inom det rutade omradet i Figur 8 kravs fri sikt utan hinder.
Vandmadjligheter for personbil med batslap éverlats att sakerstallas av exploatoren.

Exploateringens beraknade trafikalstring enligt Tabell 8 berdknas till 188 fordon per dygn under
full belaggning vilket anses lagt och bedéms inte paverka kapaciteten i korsningen namnvart.

Figur 8 Planférslag Kila 1:72 med tva forslagna utfarter. Inom illustrerat rutat omrade i orange krévs fri sikt
utan hinder.

4.4 Atgarder av Malons farjelage

Dagens bristfalliga utformning av Malbns farjelage ar i behov av atgarder for att mota
sasongstrafiken. Kobildning sker idag redan efter ett fatal fordon da farjelagets magasineringsyta
inte utnyttjas. Medeltimtrafiken vid farjelaget under hégsasongen kan likstallas med beraknat
medeltimfléde utmed Handelsman Flink enligt Tabell 10 pa 127 fordon per timma. Under
hégsdsong trafikerar farjan sundet med dubbla och extrainsatta avgangar. Detta medfor en
genomsnittlig kolangd pa 22 fordon var 10:e minut. Befintlig magasineringsyta ar darfor
otillracklig.
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En mindre breddning till tva korfalt foreslas for vantande fordon pa Maldn vilket minskar risken for
kobildning fram till kurvan med bristfallig sikt. Breddningen sker forslagsvis inom befintligt
vagomrade utan att ta ny mark i ansprak, vilket méjliggér en breddningslangd pa 22 meter. Den
nya magasineringskapacitet for stillastdende personbilar innan kurvan blir da 9-10 fordon.

For att minimera risken for upphinnande olyckor féreslds aven en forbattring av befintlig
kovarningsskylt med ett kovarningssystem. Systemet forser befintlig varningsskylt med
varningsljus. Utmed den nya tvéafiliga magasineringsytan placeras en induktionssensor som
reagerar vid stillastdende fordon och som tillsammans med varningssignalerna pa
varningsskylten kommunicerar detta vidare till trafikanterna.

4.5 Ny parkering invid Handelsman Flink

Foreslagen parkering mojliggor 19 st platser inom ett separerat omrade som illustreras i Figur 9.
Anslutningen mot vag 751 ger goda siktférhallanden och uppfyller samtliga krav for ny anslutning.
Tillkommande trafikalstring anses som lag och bedéms inte paverka kapaciteten i korsningen
med vag 751 namnvart. Hojdskillnaderna inom parkeringsytan forutsatter att en mur, mellan 1 —
1,6 m, anlaggs langst parkeringens soédra sida samt en omplacering av befintlig sopstation.
Gaster fran parkeringen leds utmed befintlig grusplan invid vag 751 mot verksamhetsomradet.

Figur 9 Férslag pa ny parkering
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4.6 Ny utformning av befintliga parkeringsplatser

Befintlig parkering utmed rekreationsomradet angoér direkt mot vag 751. Utformningen innebar
med bland annat bristande siktférhallande och backrorelser ut pa vag 751. Trafikverket avrader
direkt angoring utmed statliga vagar och ser troligtvis befintlig utformning som ej 6nskvard.
Dagens parkeringsutformning kan i och med kommande detaljplan darfér behdva revideras.

For att belysa konsekvenserna har en alternativ utformning med fickparkeringar skapats utmed
strackan. Dagens 27 parkeringsplatser kommer vid en sadan utformning att minska till 11 stycken.
Om man valjer att placera fickparkeringsplatser utmed grusplanen i nordést tillférs ytterligare 7
platser, vilket totalt ger 18 stycken fickparkeringsplatser.

Figur 10 Illustration éver ny utformning med fickplatser
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5 Kostnadsuppskattning

Delgivna férslag kostnadsuppskattas och aterges i Tabell 11 nedan. Kostnadsuppskattningen for
anslutningen till vag 751 fran exploateringen av Kila 1:72 overlats att utféras av exploatéren i
samband med vidare projektering. En mer detaljerad kostnadsberékning aterfinns i Bilaga 1.

Tabell 11 Kostnadsuppskattning

Trafikforslag Uppskattad kostnad
Flytt av korsning i norr 274 800 kr

Atgérder pa Maléns farjelage 227 600 kr
Ny parkering 608 125 kr

6 Slutsatser

Foreslagen sasongsbunden hastighetsbegransning pa 30 km/h moéter radande forhallande inom
rekreationsomradet med oskyddade ftrafikanter i blandtrafik under sommarmanaderna.
Reduceringen forbattrar trafiksakerheten fér de manga trafikanter som sporadiskt korsar vag 751
inom omradet och ses &n mera angelaget med tanke pa den fortatning som planerad exploatering
medfor.

Rekommendationen forflytta korsningspunkten samt reducera hastighetsbegransningen till 50
km/h o©kar trafiksékerheten i korsningsen och bemédter den trafikbkning som kommande
exploatering medfor.

Vald placering av utfart 2 for planerad exploateringen av Kila 1:72 uppfyller radande krav for en
god anslutning mot vag 751 och beddms inte paverka kapaciteten i korsningen med vag 751.

Foreslagna atgarder for Malons farjelage 6kar magasineringskapaciteten innan befintlig kurva
och minskar risken foér upphinnande olyckor med varningssystemet.

Foreslagen parkering medfér 19 nya parkeringsplatser inom ett separerat omrade. Foreslaget
innebar att befintligt sopstation maste flyttas samt att en mur maste anlaggas utmed strandkanten.

Trafikverkets mojliga revideringskrav av verksamhetens befintliga parkering kan innebara att de
27 befintliga parkeringarna maste avvecklas. Foreslagen atgard medfér 18 stycken
fickparkeringsplaster.

Nar det galler trafikalstringen och berdkningarna av de riktningsférdelade timtrafikflédena
finns det alltid ett visst matt av osdkerhet vid denna typ av berakningar. Vid berdkningarna har
sadana val och dvervaganden gjorts som bidrar till att trafikflédena hellre skattats lite hdgre an
motsatt for att sakerstalla funktionen.
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